


Dornier-Post 4-70

Europiisches Flugerprobungszentrum

Europaisches
Flugerprobungszentrum

Istres

Dieter Thomas

Neben vielen anderen modernen
Flugzeugtypen stand fiir das Dornier-
Flugversuchsteam in Istres auch die
Mirage 111 B auf dem Programm

1 dem

und Ulrich von Meier sowie der

Das Erprobungszentrum Istres liegt in
Siidfrankreich zwischen Marseille und
Arles in einem weniger fruchtbaren Teil
der Provence. Die Wetterverhiltnisse sind
dort nahezu »kalifornisch«, d. h. es gibt
fast immer blauen Himmel, so daB Flug-
erprobungsprogramme unbeeinflufit von
schlechtem Wetter termingerecht und um-
fassend durchgezogen werden konnen.
Die Umgebung des Geldndes ist relativ
diinn besiedelt, so da ohne Lidrmbelisti-
gung der Bevolkerung Uberschallfliige
von Meereshthe bis in die Stratosphire
durchgefiihrt werden koénnen. Auch kann
der Pilot getrost seine Augen im Cock-
pit auf den Bordinstrumenten belassen;
denn eine eigens fiir die Erprobung zu-
stindige Radariiberwachung mit einem
personlich zugeteilten Lotsen halten den
Luftraum vollig frei.

Die Vorteile dieser staatlichen Einrich-
tung nutzen heute neben der franzdsi-
schen Erprobungsstelle (C.E.V.), die mit
ihren Abteilungen »Flugzeuge und Trieb-
werke« hier beheimatet ist, auch die Fir-

geschult.
Piloten Dieter
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men SNECMA, Bréguet und Avions Mar-
cel Dassault, die mit ihren Flugversuchs-
abteilungen in Istres etabliert sind. Auch
die AuBenstelle » A« der deutschen Erpro-
bungsstelle 61 hat hier ihren Sitz und die
Dornier - Flugversuchsabteilung hat fiir
das Dornier-Fluglog in den letzten drei
Jahren in Zusammenarbeit mit der E-
Stelle 61 alle wesentlichen Erprobungs-
und Eichfliige in Istres durchgefiihrt.

Die franzdsische Testpilotenschule E.P.N.
E.R., die das Dornier-Team besuchte, un-
terscheidet bei den Lehrgingen zwischen
den Kategorien Erprobung und Abnahme,
die sich wiederum in die Fachrichtungen
Flugzeuge und Hubschrauber unterteilen.
Die Kurse fiir Erprobungspersonal dauern
9 Monate, fiir Abnahmepersonal 4 Mo-
nate. AuBerdem laufen in unregelmifBi-
gen Abstinden Lehrginge fiir nicht flie-
gende MeBtechniker und diverse Sonder-
kurse. So wurden beispielsweise im ver-
gangenen Jahr zwei der ersten vier Linien-
piloten, die die Concorde fliegen werden,
vorher auf der Mirage eingewiesen, deren
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Flugeigenschaften, vor allem im Lang-
samflug denen der Concorde #dhnlich sind.
Eine ganz wichtige Aufgabe ist auflerdem
die laufende Iniibunghaltung und Uber-
pritfung aller franzosischen Testpiloten,
soweit es die Blindfliegerei betrifft. Last
not least werden alle Piloten, die von
anderen Testpilotenschulen kommen, in
Kurzlehrgingen mit dem franzdsischen
Versuchsverfahren vertraut gemacht.

Da die franzosische Priifordnung dufBerst
klar und konsequent gefaf3t ist, geniigt es
also in Frankreich nicht — wie in Ame-
rika und England — nur die Testpiloten
selbst auszubilden; man schult deshalb in
Istres ganze Mannschaften. Die Schule
kann derzeit acht Mannschaften »Flug-
zeuge« und fiinf Mannschaften »Hub-
schrauber« pro Lehrgang aufnehmen.

Die Schule ist unter dem Leiter, einem
Ingenieur und Testpiloten in folgende
fiinf Fachabteilungen eingeteilt: Piloten,
Ingenieure, MeBtechniker, Bordmechani-
ker und Flugbetriecb — jeweils geleitet
von einem Chefpiloten, Chefingenieur
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Als Vorbereitung fiir die ab 1972
beginnende Flugerprobung des Strahl-
trainers Alpha-Jet (hier die 1:1-Artrappe)
galt die Ausbildung des Dornier-Teams
in Istres

ctc. Die grdBte Einzelabteilung ist der
unabhingige Flugbetricb mit den Flug-
zeugmechanikern und den notwendigen
Spezialisten, um den Park von zwolf Flug-
zeugen und fiinf Hubschraubern zu be-
treuen.

Insgesamt verfiigt die Schule iiber ein
Stammpersonal von 25 Leuten.

Die 12 Maschinen des Flugzeugparks tei-
len sich auf in

2 Mirage I1I B 3

2 Super Mystere B 2

3 Lockheed T-33

1 Fouga Magister

1 Noratlas

1 Nord 260

2 Beech 18 S

AubBerdem stehen folgende 5 Hubschrau-
ber zur Verfligung:

1 Alouette I11

2 Alouette I1

1 Vertol H-21

1 Super Frelon

In den letzten drei Lehrgangsmonaten
werden zu diesen Maschinen kurzzeitig
noch 3 bis 4 Flugzeuge bzw. Hubschrau-
ber von den Streitkridften oder der Indu-
stric ausgelichen, um das Nachfliegen
neuer Typen zu iiben.

Neben dem bereits erwidhnten Stamm-
personal verpflichtet die Schule von Fall
zu Fall weitere Spezialisten von Erpro-
bungs- und Forschungsanstalten (z. B.
von Luftfahrtbehdrden und

ONERA).

von der Industrie. Beim letzten Lehrgang
waren es insgesamt 26 solcher Guastlehrer,
darunter z. B. der Cheftestpilot der Firma
Dassault, Mr. Coureau, Mr. Poisson
Quinton, einer der fiithrenden Aerodvna-
miker Frankreichs, und Mr. Goebeltz,
der Leiter des Trudelwindkanals in Lille.
Im Laufe der neun Monate dauernden
Ausbildung fliegt jede Mannschalt ca.
130 Stunden auf etwa 15 verschiedenen
Luftfahrzeugen. Zu Beginn des Lehr-
gangs mul} jeder Pilot eine [FR-Priifung
auf Diisen- und Propellerflugzeugen ab-
legen. Danach erfolgt die Einweisung auf
die Flugzeuge der Schule. Das eigentliche
Erprobungsprogramm beginnt mit Eich-
fliigen und teilt sich danach in die beiden
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groBen Abschnitte Flugleistung und Flug-
eigenschaften. Am Ende des Lehrganges
werden »neue« Flugzeuge beurteilt. Dic
Flugpriifung bedeutete fiir die Piloten in
den letzten drei Jahren jeweils ein Nach-
fliegen der »Caravelle« mit einer an-
schlieBenden Flugeigenschaftsbeurteilung.
Das Flugzeug war keinem der Priiflinge
vorher bekannt. Der Tester erwartete
dabei, dal jeder Priifling die vorgeschrie-
bene Flugzeit optimal ausnutzen konnte.
In einer lingeren Nachflugbesprechung
mulite auBerdem eine klare Beurteilung
der Maschine abgegeben werden.

Die Ingenieure mufiten zeigen, daB sie
kurzfristig (innerhalb von 12 Stunden)
ein Versuchsprogramm aufstellen, dieses

Testpilot Dieter Thomas (rechts) und
Flugversuchsingenieur Ulrich von Meier
hereiten sich zu einem Mach-2-Flug

mit der Mirage Il B vor

Programm als »maitre de plaisir« im Cock-
pit eines Transportflugzeuges durchziehen,
und nach dem Flug mit Hilfe der gelern-
ten MeBwertauftragung eine Aussage {iber
die Leistungs- oder Eigenschaftsunter-
suchungen geben kdnnen.

Der Lehrstoff und die Versuchsverfahren
werden von einem Ausschufl flir Erpro-
bungsmethodik vorgeschrieben. Zusam-
men mit einer besonderen Kommission,
die sich aus dem erfahrensten Testpersonal
Frankreichs zusammensetzt, werden die
Lehrpliine jeweils nach den letzten Erfor-
dernissen zusammengestellt.

Wenn gefragt wird, was man bei diesem
Lehrgang wirklich dazulernt, so kann
man das in wenigen Worten beantworten:

Luropdisches Flugerprobungszentrum

Man lernt rationelle Versuchsverfahren
und ihre Anwendungen auf verschiedene
Flugzeugtypen, oder anders ausgedriickt,
gut erprobte Kochrezepte, die den heu-
tigen technischen und personellen Mdg-
lichkeiten angepalit sind.

Mit diesem Lehrgang konnte das Team
der Dornier- Flugversuchsabteilung die
Erfahrungen, die mit Programmen, wie
z. B. der Erprobung des ersten senkrecht-
startenden Strahltransporters Do-31, be-
reits gesammelt wurden, wesentlich erwei-
tern. Vor allem fiir das ab Ende 1972 an-
laufende Versuchsprogramm des deutsch-
franzdsischen  Strahltrainers  Alpha-Jet
steht damit ein hervorragend geschultes
Erprobungsteam zur Verfiigung.






